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A teriilet a romai korban

A budai hegyvidék keleti, délkeleti vidéke az ismeretes régészeti leletek tantisaga szerint
mar az dsember kedvelt lakohelye volt. Lagymanyos és Albertfalva dombvidékén, a Té-
tényi ati korhdz teriiletén, a budadrsi repiilétér helyén, a Mezd és Galvani utcéknal, a
régi albertfalvai temetd helyén réz- és bronzkori telepiilések nyomai kertiltek eld. A Gel-
lérthegy déli oldalan és az itt huz6do dskori Gt mellett alakult ki a kései vaskorban az

eraviszkusz nép torzsi kdzpontja.

Pannoéniat a romaiak fokozatosan, tobb hodito hullamban, Tiberiusnak Kr. e. 13 és 8 ko-
zOtt tajan vivott habortitdl, Lentulus, kb. Kr. u. 10-ig tarté hadjaratai nyoman vették bir-
tokba. A pacifikalt és romanizal6do teriileten, kelta, illir-pannon és venét-liburn nyelvii
torzseket talaltak; a mai Buda teriiletén kelték laktak. E népeket a romaiak — akkori ho-
ditasi gyakorlatuknak megfelelden — kezdetben katonai feliigyelet alatt allo civitas pe-

regrindkba szervezték.

Pannonia kozpontja a mai Obuda helyén elteriilt Aquincum lett. Albertfalvan, — a mai
Hunyadi Janos Ut mentén — auxiliaris (kisegitd) 1égids tabort 1étesitettek, amely fennall-
hatott mar Vespasianus koraban (75 k.), de csak Traianus épittetett itt komolyabb, ko fa-
lakat, 100 utan, dak haborti idején. Eme erdditményt a 178. évi szarmata betdrés bizto-
san erésen megrongalta. Bar utobb a tdbort helyreéllitottak, a III. szdzad kdzepén — talan
Gallienus csaszar alatt — feladtak, katonai okokbdl €s talan a Duna vizszintjének emel-

kedése miatt.

A tabor kornyékén, a mai Hunyadi Janos Ut két oldalan tobb canabae 1étestilt, amelyek

az . szazad kozepétdl a II1. szazad kozepéig voltak lakottak.

A teriilet a kézépkorban

A népvandorlas szerény emlékeket hagyott e teriileten. A Hunyadi Janos Ut kdrnyéki

langobard ¢és a Fehérvari ut menti avar sirleletek e zavaros idok egyediili itteni emlékei.



A magyarok letelepedése itt feltehetden a mai Kdérberek teriiletén — a régi Balatoni it
mentén — allott Szent Szabina bencés kolostor 1étesitéséhez kapcsolhatd. A korai Arpad-
korban Iétesiilt Sasad falu talan a Sashegy déli lejtdjét foglalhatta el. Talan itt teriilt el a
XII1. szazadi Nevegy falu is. A Gellérthegy alatti révet mar az Arpadok alatt is hasznal-
tak és oklevelekben meg is emlitették. A Gellérthegy kornyéki gyogyforrasokat is hamar
felfedezték. Valoszintileg a II. Géza kirdlyunk (1141-1162) altal Buda kornyékén letele-
pitett johannita lovagok is itt épitettek maguknak ispotalyt. II. Endre (1205-1235) vi-
szont mar a mai Gellért fiird helyén fakadt meleg forrasokra gyogyfiird6t emeltetett,
amely hamar hiress¢ valt a gyogyulni vagyok és a kozépkori fiirdéélet szabadosségait €l-
vezOk korében. Evlia Cselebi torok utazé mar, mint kozismert hires latnivalot emliti a
Gellérthegy alatti fiirdot. A Gellérthegy alatt, a hegy €s a Duna kozott Erzsébetfalva,
vagy Szent Erzsébet nevii telepiilés helyezkedett el. Ez tekintélyes telepiilés volt, sajat

biroval.

Ismeretes, hogy a mai Gellérthegy Szent Gellértrdl kapta nevét, akinek vértantihalala va-
l6szintileg a hegyen, vagy talan a hegy alatti késébbi Taban kdrnyékén kovetkezett be. E
szent holtteste elobb a pesti Mdaria-kapolnaba kertilt, majd allitolag 1400 koriil Velencé-
be vitték.

Az egykori Szent Gellért plébaniatemplom a Gellérthegy északkeleti sarkan, a mai
Hegyalja ut indulasanal emelkedett. E templom ¢és plébania kegyuri jogat IV. Béla kiraly
1237-ben a bélakuti (bélaforrasi) ciszterci monostornak adta, azért, hogy meggyilkolt

anyja, Merani Gertrudis emlékét drizzéEk.

A teriilet rendezése a torok kor utan; folyoszabdlyozas

Buda és Pest a torokoktol tortént visszafoglalas utdn igen sivar allapotban maradt fenn.
A két varos koriili tiz falu koziil csak Palota és Csaba élte til az ostromot. Buda és Pest
hamar visszaszerezte szabad kiralyi véarosi rangjat és gyors fejlédésnek indult.

Budén szervezett, falu-szerii kitelepiilésre csak a Rakdczi-szabadsagharc utan keriilt sor.

Tétény az 1710-es években, Promontor pedig 1735 utan népesiilt be. A mai Kelenfdl-



don, Sasadon, és Gazdagréten nem alakult ki 6nallo telepiilés, Albertfalva teriilete Savo-

yai Jend herceg csepeli birtokahoz tartozott.

A budai Vér falain kiviil csupan a Vizivarosban, a Tabanban, az Orszaght kornyékén és
a Krisztinavaros belsd teriiletén alakult ki varosias beépités 1848 eldtt. Dél felé utban
volt a Gellérthegy, amelynek északi oldalan az ekkor mar szegény-negyedként ismeretes
Taban peremének apr6 hazacskai allottak. Tovabb dél fel¢ a Gellérthegyi csillagvizsga-
16, az elegans Rudas, és a szegény emberek altal hasznalt Séros fiirdok jelezték a varos
sz€lét. A hegy déli oldalan csak a Neue Zeile — vagy Lange Zeilgasse — nevii diild falusi-

as pincesora huzddott.

A térség legnagyobb gondja a Duna volt. A foly6 a gellérthegyi szoros utan szélesen te-
riilt szét és folydsa is lelassult a budai Dunapart zatonyos-tocsogods teriiletein. A vizes-
zatonyos mocsaras teriilet hatdra a vizallas fiiggvényében véltozott, de legszélesebb
pontjan koriilbeliil egy kilométerrel volt ,,beljebb” a mai folydpartnal. A budai ,,szaraz-
fold” hatara e folydszakaszon valahol a mai Budafoki ut, illetve a Sztoczek utca-Bog-
danfy utca vonala kozott ingadozott. E Kopaszi zatonyoknak nevezett teriileten a jég te-
lente fennakadt, visszaduzzasztotta a vizet és fenyegette a mélyen fekvo Pestet. Kritikus
idékben agyuval 16tték és robbantottak itt a jeget — ijesztgetve a polgarokat és borzon-
gatva a balozokat. Ez csak sziikségmegoldas volt. Egy szokasosnél gyorsabb fagyas és

varatlan arhullam elég volt a fél Pestet romba dont6é 1838-as arvizhez.

1849 utan a Helytartotanacsot a varos vezetoségével egylitt tdAmogatta a vizépitd és va-
rostervezd mérnok, Reitter Ferenc (1813-1871) véarosrendezdi és csatornatervezodi teveé-

kenységét.

Reitter csatorna- és szabalyozés-tervei pénz hianyaban nem valdsulhattak meg. Az
1860-as években rajottek, hogy csak atfogd rendezés segithet igazan a bajokon. A meg-
oldas a kiegyezés utani varosegyesités volt. Andrassy Gyula grof akkori miniszterelndk

nem véve tekintetbe a de jure még nem egyesitett két varos kiilonallasabol fakado jogi



akadalyokat, mar 1870-ben létrehozta a Fovarosi Kézmunkék Tanacsat, pesti és budai

hataskorrel.

A Kozmunkatanacs szabalyozasi terve intézkedett a Dunapartok vonalarol, a Margit-szi-
get partvonalainak rendezésérdl, valamint a Kopaszi zatonyok feltoltésérol. Azt a célt
tizték ki, hogy Budapest teriiletén a Dunat a sebes vizjarast eredményez6, tapasztalati
adatokbol kiszamitott, 365 m-es ,,szabvanyos” szélességre ,,szoritsak Ossze”. E méret
megfelel a Gellérthegy eldtti folyd-szélességnek. A munkalatok 1871-ben kezdddtek. A
belteriiletek kisebb, feltdltéses partszabalyozésaival ellentétben, itt ,,poldereztek”, ugy,
ahogyan példaul a holland tengerparton; eldszor toltéssel elvagtak az éldvizet a feltol-
tendd teriilettdl, majd az igy nyert zart térséget tovabbi toltésekkel szabdaltak és az
egyes mezdket sorban feltoltottek. Tekintve a feladat nagysagat, a munka igen sokaig
tartott; csak az 1950-es években tekinthetjiik befejezettnek. A Miiszaki Egyetem régebbi
épiiletei a kornyékrdl idehordott feltdltésen, Gjabb létesitményei a téli kikotd kotrasaval
nyert anyagon, a hidf6 a gdodolléi vastutvonal tereprendezési munkai soran kitermelt f61-
don, a sportpalyak pedig — részben — az 1944-es bombazasok utan eltakaritott épiilettor-
meléken teriilnek el. A partfeltoltés munkai kdzben kiilonféle, altalaban ,,lagymanyosi-
nak”, vagy ,,miiegyeteminek" nevezett, kisebb-nagyobb tavak keletkeztek ¢€s tlintek el a

mai Pet6fi hid hidf6jének teriiletén és attol délre.

A teriilet a XIX. szazad végén

Mikozben a korméany 1873-ra Budapestté egyesitette a varosokat, a Kézmunkatanacs
igényes tervekkel vagott neki a Gellérthegytdl délre es terlilet szabalyozasanak. Két ut-
vonalat — a Promontori (budadrsi) és a Fehérvari utat — jelolték ki a térség 6 tjaként.
Ezeket a mai Pet6fi hid folyatasaként kialakitandd budai koratnak kellett volna keresz-
tezni. Az érdeklddés csekélysége és a mas, fontosabb févarosi feladatok felé forduld fi-

gyelem lassitotta e tervek megvalositasat.

Legeldszor a Gellérthegy déli és délnyugati oldala népesiilt be. Mint mindeniitt a budai

hegyvidéken, az utcdk itt is a korabbi diilokbdl és vizmosasokbol alakultak ki €s az elsd



telkeket a sz616kbdl hasitottdk. Kezdetben a budai hegyvidéken 1600 négyszogol volt a
minimalis telekméret; ezt csokkentették az elsd vilaghabort eldtt 800-ra majd 600-ra,
késobb pedig 450, 400, 300 négyszogolre — mig megérkeztiink a mai — helyenkénti —
képtelen, 150 négyszdgoles telekminimumhoz.

A hegy alatti teriilet lassabban épiilt be. A millennium idején még alig taldlunk itt épiile-
tet. Rendezett ut itt ekkor csupan a Fehérvari ut volt — a mai Bartok Béla ut — és az ak-
kor még Promontorinak nevezett Budafoki ut. Ezen kiviil csak a mai Villanyi és Bocskai
utakat jelolték ki egykori diiléutak €s a fehérvari, illetve az 6sszekotd vasutvonal toltése

mellett épiiltek ki burkolt utak; 1ényegében a mai Budadrsi és Hamzsabégi utak helyén.

A mai Tétényi uti — Szent Imre — korhaz helyén allott ekkor az Erzsébet Kiralynd Sos-
flirdé az Ilona-forrassal. A fiird6 épiiletét és 1865-t61 épitgették; 1881-ben a tulajdonos
Mattoni Henrik Ybl Miklos tervei alapjan bovittette. Téle délre a XIX. szdzadban egy
sor kesertivizes forrast nyitottak; Széchenyi, Heinrich, Szent Istvan, Deak Ferenc, Aes-

culap...

A Fehérvari ut €s a mai Bocskai ut és Bartok Béla ut haromszogében az 1880-as évek-
ben téglagyar 1étesiilt. 1890 tajan a teriilet talalkozéhelye a mai Moricz Zsigmond kortér
kornyéke lett, a mai tér melletti Fehérvari vendégld miatt. Ett6l délre és a Fehérvari uttol
keletre a Budai Kozvagohid telkei helyezkedtek el, kelet felé tal a maj Jozsef u6ca vo-
naldan. A mai bercsényi utca kornyékén kertes-ligetes teriilet volt, a Promontori — ma Bu-

dafoki — ut mellett az Irinyi Jozsef utca felé pedig a Kdolaj Finomité gyar kapott helyet.

Mar az 1890-es évek elején megéllapitotta az Orszagos Kozegészségiligyi Tandcs, hogy
a fovarosban, Krisztinavaros mellett éppen Lagymanyos és Kelenfold levegdje a leg-
egészségesebb. Am mig a belteriilethez kozelebb fekvd Krisztina gyarapodott, a Gellért-
hegytdl délre es6 teriilet fejlesztésérél a fovaros hallani sem akart. Ezért vetették fel

Lagymanyos hivei a Millenniumi Kiallitas ide helyezésének gondolatat.



A Virosliget mellett nyomdsabb érvek és érdekek szoltak... Megépiilt ellenben a Ferenc
Jozsef — a mai Szabadsag — hid, a teriilet kés6bbi fejlédésének alapja. Es épiilt itt még
egy bizarr mulatonegyed is, a mai Bogdanfy uttol délkeletre, a MAFC és BEAC sportpa-
lydinak teriiletén. E szérakoztatd intézményt — a mai FOvarosi Operettszinhaz épiiletét
eredetileg orfeumként épittetd — Somossy Karoly hozta 1étre 1896-ban. Miutan a millé-
niumi iinnepségek ,,Osbudavara” mulato-negyedének épitésére sikerteleniil palyazott, itt
épittetett Gerster Karoly tervei alapjan sajat Osbudavarat, ,,Konstantinapoly Budapes-
ten” elnevezéssel, a még fel nem toltdtt teriilet egyik ideiglenes szigetén, kis fahiddal,
kabarékkal, minaretekkel, fényes kupoldju pavillonokkal. A véllalkozas kezdetben pros-

peralt, &m nyar végén a szunyogok eliildoztek a vendégeket.

A teriilet fejlodése a XX. szazad elején

A szazadforduld tdjan a keriilet fejlddését a Ferenc Jozsef hid inditotta el, és a Kézmun-
katanacs segitette tovabb; e testiilet a fovaros ellenkezése dacara, sajat pénzalapjabol
sz€lesittette €s burkoltatta a Fehérvari — mai Bartok Béla — utat. E valtozasok kovetkez-
tében immar Pest belteriilete kozvetleniil kapcsolodott a teriilet északkeleti sarkdhoz. Az
igazi varosias beépités eldszor a mai Bartok Béla ut, Gellért tér és Moricz Zsigmond
kortér kozotti szakaszan alakult ki. Tovabb lenditette a fejlodést a kikotd 1étesitése, a
kopaszi védgat mogott. A teriilet gyarapodasanak a miiszaki egyetem ide telepitése adta
meg a dontd 16kést. E dontés még 1899-ben sziiletett. Az egyetem épitési munkalatai

csak a XX. szazad els6 éveiben kezdddtek el.

Feltiing a fejlodés egyenetlensége. A XX. szdzad elsé évtizedében a térképrol még hi-
anyzik a Villanyi Gt pontos vonala; kérnyékén — féleg dél felé — mezdgazdasagi haszno-
sitast, nagy telkek sora lathato. Csak a Didszegi és a Karolina Ut taldlkozasa kivétel. A
mai Bartok Béla ut kiilsd szakaszat mar 1910 elbtt szabalyoztak, — akkor még Atlos Gt
néven —, akarcsak az akkor Lenke utcanak keresztelt Bocskai utat. Az elsé vilaghdbora
el6tt mér kisebb kézpont alakult ki a Bartok Béla it végén, az Etele tér kornyékén. Erde-
kes modon, ekkor a Fehérvari t, Sarbogardi uttol délre elteriild nyugati oldalan is szinte

teljes hosszaban kiosztott csaladi hazas telkeket talalunk. Csaknem iires még 1910 koriil



is a Villanyi at-Fehérvari ut-Hamzsabégi ut-Vincellér utca négyszoge — talan e teriilet

mély fekvése miatt.

A Koézmunkatandcs és a fovaros a szazadforduld utan kezdte kialakitani a dél-budai ipa-
11 teriiletet, a Fehérvari ut és a Dunapart kozott. A teriilet ekkor atalakul. Az elsé vilag-
habort utanig fennmarad a Kdolaj Finomit6é gyar — immar ,,régi” néven —, de 1900 utan
eltlinik a Fehérbari ut melldl a Budai K6zvagohid és a téglagyar is. Felépitették ekkor
viszont a Budafoki ut mellett a dohanygyarat. Délebbre, a mai Hengermalom és Galvani
utcak kozott a Hengermalom Tarsasag €s a Rock Istvan-féle Gépgyar Rt. telepei teriiltek

el. A Hengermalom utcatol északra kisebb gazgyar is épiilt.

Ugy 1910 koriil e teriilet beépitett és iires teriiletek, varosias és falusias telepiilésrészek,
kiépitett utak és csak elvben kijeldlt utcak laza halmaza volt. A fejédés egyenetlensége a
varosvezetés bizonytalansagaira utal. A fovaros lakossaga a varosegyesitést kovetd négy
évtized alatt 270.000-r61 (1870) 880.000-re (1910) nétt, és ezen beliil is a jobbpart gya-
rapodasa 70.000-r61 162.000... A févaroshoz kozvetleniil kapcsolodo telepiilések még
nagyobb iitemben novekedtek. A mai fovaros teriiletén az elsd vilaghaboru eldtt mar

tobb mint egymilliéo ember élt.

Mikozben a fovaros és a Kozmunkatanacs a belteriiletek rendezésével, a csatorna- és az
ivovizhalozat kiépitésével volt elfoglalva, sem anyagi alapja, sem pedig szellemi energi-
4ja nem maradt a kiilteriiletek tudatos €s kovetkezetes fejlesztéséhez. Inkabb kovették az
eseményeket és alkalmazkodtak a meglévo adottsagokhoz. A Kézmunkatanacs még a
varosegyesités utan kidolgozott (1876-0s) négyzethalds utca-rendszerli szabalyozasi ter-
vét sem tudtak keresztiil vinni. K&zben azonban egyesek nagyvonalt terveket fundaltak
ki, amelyek olykor évtizedeken at ,,logtak a levegdben™ a keriilet felett. A lagyményosi
vasarvaros, az épitendd ujabb hid hidféje mellett 1étesitendd Filivészkert Otlete éppen
ugy nem valdsult meg, ahogyan a Dunaparti széles fokozlekedési ut sem. A tertilet je-
lentdsége késon raébredd fovaros 1913-as, nagyszabasu, sz¢éles utvonalakat és nagy tere-

ket ide almodo rendezési tervébol sem lett semmi.



Az elsé vilaghabort hadi konjunktaraja éltette Albertfalvan a Magyar Altalanos Gép-
gyar Rt. alapitasat, a Jung Agoston tervezte Magyar Repiildgépgyarat, — akkor kozismer-
tebb nevén az UFAG-ot (Ungarische Flugzeugfabrik A G) — Wittmann mérnok vezeté-
sével. A gyar nagy telepe a Fehérvari utig huzédott. A kozeli Duna lehetové tette vizire-
plilégépek kiszolgéalasat is. A Lohner-, majd Brandenburg-tipusokat gyart6 lizem a vi-
laghdboru végére a monarchia legnagyobb repiildgépgyarava nodtte ki magat, allando
munkaslétszama meghaladta az 1800-at. Az UFAG-ot az 1919 uténi korlatozasok majd

a békeszerzddés teljes repiildgép-Epitési tilalma tette tonkre.

A teriilet rendezése a két vilaghdaboru kozott

A két vilaghaboru kozott a teriilet erdteljes iitemben épiilt be. Az épitkezéseket nem
elézte meg nagyvonalll varosrendezési terv és miivelet; a meglévohoz vald igazodas, az
el6z6 korszak kijelolte keretek kitdltésének szandéka a két vilaghdbort kozotti varosépi-
tés jellemzdje volt. A varosrendezés ekkoriban €s itt csak annyiban volt tendencidzus,
hogy a belteriileten a lakas-épitést engedték meg, innen a gyarakat kitelepitették, illetve
a Fehérvari ut kiils6 szakaszara koncentraltdk. A belteriileten csak a Budafoki uti do-

hanygyéar maradt meg.

Az épitkezések kovették a rendezett t- viz- és csatornahaldzat kiépitését. A féutvonalak
mentén hazadomentességgel gyorsitottdk az épitkezéseket. Sajnos, e hdzak altalaban
még az 1914. évi Epitési Szabalyzat szerint késziiltek el, az elsd vilaghdbora elétti
szemléletnek megfelelden, belsdudvaros formaban. Csak a Bocskai uttdl délre kezdtek
lazabb, keretes beépitésii egyiitteseket emelni, de mar a harmincas évek végétol. A kerii-
let fétere a Moéricz Zsigmond kortér lett, — a térfalait alkoto épiiletek azonban csak a har-
mincas évek masodik felében késziiltek el. A belteriileti és a peremvarosi teleptilésré-
szekkel ellentétben meglepd, hogy e keriilet mennyire nélkiilozte a kozépiileteket és a

kozépiiletekkel reprezentalt valodi kozpontot, 6 tér, vagy f6 titvonal formajaban.
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A mai XI. keriilet 1930-ig a budai I. keriilet része volt. Az 1930. évi XVIIL tc. kozigaz-
gatasi valtoztatasai kozott elrendelte a tal nagy 1. keriilet felosztasat. A XI. keriilet admi-

nisztrativ okok miatt végiil csak 1934-ben johetett 1étre.

A Székesfovaros a huszas években szocialis okbol tobb bérhazat és kislakasos telepet
épittetett a keriiletben. Emellett szovetkezetbe tomoriilt maganépittetok is nagy egyiitte-
seket emeltek. A tobbnyire ,,Udvarnak™ nevezett egyiittesek, keretes beépitésiikkel, tobb
telket magaban foglal6 épiiletiikkel, a korabeli épitd gyakorlathoz képest kedvezdbb be-
¢épitési €s jobb lakasi lehetdségeket kindltak az épittetdknek. Egységes iranyelvii beépi-
tésre csak a masodik vilaghabort idején keriilt sor; a Kelenfold és Albertfalva hataran

fekvo OTI lakotelep iker- €s sorhazakkal épiilt.

A Budafoki és Fehérvari ut menti ipartelepek épitése 1918 utani 6sszeomlés utani szeré-
nyebb keretek kozott folytatodott. A Budafoki Gt mellett miikodott a Felten és Guillau-
me Kabelgyar Rt telepe (60.), a Fehérvari ut mellé telepiilt a Gamma Finommechanikai
¢és Optikai Rt. (81-85.), Standard Villamossagi Gyar Rt és a Dunapart mellé telepiilt a
Kelenf6ldi Elektromos erédmii is. Bar forgalmaban €s méretében nem volt az emlitettek-
hez foghato, és varosrendezd erdvel sem birt, mint ipartorténeti emlék, emlitést érdemel
a Csonka Janos autdjavité mithelye, amelybdl a Kismotor és Gépgyar Rt. fejlodott ki

(Bartok Bélaut 31.).

A fovéros az 1930-as években dontotte el, hogy e teriiletet miképp illessze bele Buda-
pest fejlesztésébe. A megoldas kdrvonalai a Boraros téri — akkor Horthy Miklosrol elne-
vezett, ma Petdfi névvel illetett — hid megépiilte utan kezdtek kialakulni. Az 1940. évi
varosfejlesztési program az Irinyi Jozsef utcatdl délre esd teriiletet, a Duna partjan va-
sarvaros céljara jelolte ki. Itt kellett volna felépiteni az ) nemzeti stadiont és sportpa-

lyat. A teriilet rendezésére 1940-ben palyazatot irtak ki.
A masodik vilaghaboru a belteriiletekhez képes viszonylag kevés kart tett az a keriilet-

ben. Komolyabb karokat szenvedett a Kelenfoldi palyaudvar kérnyéke, mint esérendi

vasuti csomopont. 1945 utan a teriilet a varost ért karok és Nagy-Budapest gondjai miatt
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hattérbe szorult. Immar sz6 sem volt nagy léptékii fejlesztésrdl, sugarutakrol, vasarrol,
stadionrol. A keriilet 1950 janudr 1-én nyerte el mai hatarait, nagy Budapest kialakitasa

soran.

A kornyék nevezetesebb helyei és jellemzd épiiletei

A Sziklakapolna. Természetes sziklaodubol és mesterséges iiregekbdl kialakitott bar-

lang-szeru egyiittes. 1926 és 1931 kozott 1étestilt, Weichinger Karoly tervei alapjan.

A Citadella. Kvaderkdvekbdl 1851-ben épiilt erdd, tervezdje Emmanuel Zita osztrak ta-

bornok, épitdje Kasselik Ferenc volt.

A Szent Gelleért tér. A keriilet egyik kozpontja. Kialakitdsdnak oka a mai Szabadsag hid
¢és a hidfd. A hid épitése ota tér Budapesten a Gellérthegytdl délre esd térség keleti kapu-
janak szamit; amidta e teriilet elkezdett beépiilni, igy kertilt be a pest-budai koztudatba
is. A tér és a hozzé kapcsolodo mai Bartok Béla ut és Budafoki ut rendezése és telkeinek
szabalyozasa, illetve kiosztasa — a rendezetlen, vagy akkor feltdltott teriileteken — a XIX.
szdzad utols6 évtizedében zajlott le, 1ényegében ,,menet kozben” a jelentkezd épittetdi
igények szerint. Mint annyi minden a varos épitése kdzben, ez is improvizacid volt. Ké-
sziiltekor még alkotoik sem hittek abban, hogy itt valoban 6sszefiiggd varosias telepiilés
fog kialakulni — legalabbis a belathat6 jovon beliil. Annél is inkabb nehezen hittek e fo-
lyamatban, mert a szdzadfordulora kialakult és hosszu iddre valoban rogzddott is a fova-
ros fejlodésének {6 iranya, délkelet-Pest (Kispest, Pestszentlérinc... tdvolabb Monor és

Vecsés) felé.

Rakpart. 1897-ben kezdddott el a Gellért Rakpart mar 1884-ben tervezett kiépitése is. E
munka csak az 1910-es években fejezddott be, az F. K. T. miiszaki osztalyanak tervei €s
Pecz Armin miikertész tervei alapjan. Zardakkordja a Szent Gellért szobor elhelyezése
volt, palydzat utan — amelyet Bakos Janos F. K. T. miiszaki osztalyvezetd és Francsek

Imre nyert meg.
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A Szabadsdg hid. Epitését az 1893. évi XIV. tc. rendelte el. A hid tervezési megbizata-
sat, palyazat utan Feketehazy Janos nyerte el. A tervezés munkaiban tobb, késobb is-
mertté valt szerkezet- és hidtervezé — Gallik Istvan, Beke Jozsef... — vett részt. A hidat a
Girtner és Zsigmondy cégek, valamint az Allamvasutak Gépgyara épitették fel 1894-
1896 kozott. E hidat is felrobbantottdk 1945-ben (januér 16.). Szerkezete viszonylag ke-
véssé rongalodott meg; még sériilten is alkalmas volt azonban arra, hogy ra, dereglyék
segitségével pontonhidat épitsenek. E hid 1945 marcius 15-én méar készen allott — de
1946 januar 10-én elvitte a jégzajlas. Ez az esemény is gyorsitott az épitést; a Haviar

rrrrr

mar 1946 augusztus 20-an atadtak a fogalomnak. A Szabadsag nevet is ekkor kapta.

Gellert szallo (Szent Gellért tér 2.). Szecesszios-premopdern szallodaépiilet, Hegediis
Armin, Sebestyén Artir, Sterk Izidor tervei alapjan épiilt fel 1910 és 1918 kozott. Az
épiilet eredeti berendezése Herquet Rezso, Péter Sandor, majd Szablya-Frischauf Ferenc
mive volt. A fiirdoket €s teraszaikat Bezerédi Gyula, Damko Jozsef, Lanyi Dezso, Lige-
ti Miklds, Pésztor Janos, Szentgyorgyi Istvan, Telcs Ede, Zsadkodi Csiszér Janos szobra-
szok alkotéasai diszitik. R6th Miksa szines livegablakainak kartonjait Hende Vince ké-

szitette.

A Miiegyetem

Ch épiilet. (1903-1909) Neoreneszansz kozépiilet, tervezte Czigler Gy6z0o.

K” ¢épiilet. (1903-1909) Eklektikus tobb udvaros nagy oktatasi épiilet, tervezte Hausz-
mann Alajos.

Konyvtar. (1903-1909) Neogétikus, téglaburkolatos csarnoképiilet, tervezte Pecz Samu.
Mechanika. (1903-1909) Tagolt tomegi téglaépiilet, tervezte Pecz Samu.

BME Epitéipari Laboratoriuma. (1976) Téglaburkolatos modern oktatasi épiilet, tervez-
te Nagy Elemér.

Aerodinamikai Intézet (1936) Tervezdje Kotsis Ivan.

R-T-H épiiletek (1950-es évek) terveztok Rimanoczy Gyula (1903-1958) és Kleineisel
Janos.

Geolodgia (1949) Tervezod Janaky Istvan.
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E épiilet (1962-69) Tervezok Kisdi Pal és Perczel Dénes.
Villamoskari épiilet-egyiittes (1970-es évek) Tervezok Kisdi Pal és Perczel Dénes.

Budafoki ut 9. (1908). Szecesszids bérhaz, tervezd Balint Zoltan és Jambor Lajos.

Budafoki ut 41. (1910-1911). Szecesszids bérhaz, tervezd: Mélnai Béla.

Budafoki ut 51. (1909-1910). Szecesszios bérhaz, tervezd: Malnai Béla.

Bercsényi u. 14. (1942). Modern bérhaz, tervezd Weltz Janos.

Bartok Béla ut 8. (1910). Premodern bérhéz, tervezd Janszky Béla.

Barték Béla ut 14. (1903). Atalakitott szecesszios bérhaz, tervezék Vago Laszlo és Jo-

zsef.

Bartok Béla ut 15. (1905. Szecesszids bérhaz, tervezd Siegel Albin.

Egykori budai Szt. Imre kollégium, Bartok Béla ut 17. (1915-16). Neoroman-eklektikus
kozépiilet, tervezd Aigner Sandor.

Bartok Béla ut 21. (1906). Eklektikus bérhaz, tervezé Hubert Jozsef.

Uj Otthon Tdrsashdz Szévetkezet bérhdza, Bartok Béla Gt 22.-Zenta u. 1-5.-Budafoki ut
17/a-c.-Budafoki ut 19. (1927). Otemeletes, tobb eldudvaros, tetdtéri miitermes tagolt

egyiittes, tervezo (id.) Fischer Jozsef.

Fovarosi Alkalmazottak Nemzeti Szovetsége bérhdza, Bartok Béla ut 30.-Bertalan Lajos

u. 21. (1931-1932). Modern bérhaz-egyiittes, tervezd Martonosi Barath Lajos.

Bartok Béla ut 31. (1907). Premodern bérhaz, tervezd Fischer és Detoma
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Bartok Béla ut 33. (1906). Premodern bérhaz, tervezo Fischer és Detoma

Bartok Béla it 40. (1898-99). Nemzeti-szecesszios bérhaz, tervezé Lechner Odon.

Bartok Béla ut 49. (1912). Premodern bérhaz, tervezo Fischer és Detoma

Bartok Béla ut 50. (1914-15). Premodern bérhaz, tervez6 Méalnai Béla

Moricz Zsigmond kortér 1. (1912). Premodern bérhaz, tervezd Fischer és Detoma

Moricz Zsigmond kortér 2. (1912). Premodern bérhaz, tervezd Fischer és Detoma

Moricz Zsigmond kortér

A kertilet arculatat meghatarozo6 tér és egyiittes. Az egykori Fehérvari — ma Bartok Béla
— ut kiszélesedésébol 1étrejovo tér tulajdonképpen spontdn varosfejlédés eredménye,
amelyet a K6zmunkatanacs és a fovaros tervezdi bolcsen tovabbfejlesztettek. A tér fo-
kozatosan épiilt be. Eszakkeleti tombjét, a mai Bartok Béla és Karinthy Frigyes ut kozott
Rainer Karoly tervei szerint 1910-1912 kozott épitették be. Délkeleti ivét valdsziniileg
Gregersen Hugo elképzelése alapjan dolgozta ki a Kézmunkatanacs a harmincas évek
elején. E térfal, épitészetileg nem kiemelkedd, de részleteiben igényes — és ami a legfon-
tosabb; teljesen egységes kiilsé homlokzatt — épiiletekbdl all;

6. (1936), tervezd: Belloni Nandor

7. (1935), tervez6: Wiihrl Géza

8. (1935), tervezod: Belloni Nandor

9-10. (1934-1935), tervez6: Gregersen Hugo

11-12. (1935), tervezd Ginczler Hermann

13. (1935), tervez6: Gyorgyi Dénes

és kiilon:

4. (1936), tervezo: Sos Aladar
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Tér kozepén all az egykori Beszkart korgytirlis alaprajza forgalmi épiilete (1942), terve-

z0 Schall Jozsef, diszkatja Szomor Laszl6tol

Villanyi ut 4. (1907) Premodern bérhaz, tervezd Fischer és Detoma

Wiilder-villa, Himfy u. 2. (1928). Neobarokk villa, tervezé: Wilder Gyula

Szent Imre templom, Villanyi ut (1936-1938). Osszetett tombii, neobarokk gimnazium,
tervezd: Wilder Gyula. Az épiilet homlokzatat diszté szobrokat — Etienne Harding, (II1.)
Jend pépa, Clairvaux-i Szent Bernat, Newminster-i Szent Robert, illetdleg egyesek sze-
rint Jend papa helyett Alberik apat — Damko Jozsef és Markup Béla alkotta. Markup
miive a homlokzatot ékesité timpanonban a Madonna-dombormii is. Az épiilet miiko di-
szeit és ornamentalis diszitését Szabo Rezsd Antal készitette.

A templom belsé fa berendezését Pillmayer Ede készitette. A fooltar kettds képét mezo-
kovesdi Takacs Istvan festette, angyalszobrait Géach Istvan faragta. A négy szobor —
Szent Margit, Szent Istvan, Szent Laszl6 és Szent Erzsébet — Markup alkotasa. A temp-
lom tobbi oltardiszét Kontuly Béla, Molnar C. Pal, Orban Antal, Takacs Istvan, Toth

Gyula, Ungvary Sandor, Varga Karoly alkottak.

Ciszterci gimnazium, Villanyi ut (1927-29), kéttornyu neobarokk templom, beliil népies

elemekkel is diszitve, tervezd: Walder Gyula

Bartok Béla ut 62-64., egykori Simplon mozi (1934). Modern mozi és bérhaz, {iveg zar-

terkélysavos ék-sarokvégzddéssel, tervezdk Preisich Gabor és Vadasz Mihaly.

Vincellér u. 47. (1970). Hatemeletes, mellvédsavokkal és miikd elemekkel tagolt mo-

dern épiilet, tervezo: Kiss Imre.

Fehérvari uti iskola, Fehérvari ut 16. (1910-12). Szecesszids-premodern iskolaépiilet,

képzémiivészeti diszitéssel, tervezd: Sandy Gyula €s Orban Ferenc. Az iskolat itt Juhdsz
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Arpad népies targyt freskéival Szédy Szilard, Gardos Aladar, Rdkos Mano szobrai és

dombormuvei diszitik. ékesitették.

Karinthy Frigyes ut 22., Otthon Tarsashaz Szovetkezetek bérhaza (1928) Tagolt tomegii

modern-eklektikus bérhaz-egyiittes, tervezd Fischer Jozsef.

Irinyi Jozsef u. 31. egykori Gubernator-haz (1941). Hétemeletes modern bérhaz, terve-

z6k Arkay Bertalan és Vasvary Géza.

Irinyi Jozsef utcai kollégium (1982). Modern fliggonyfalas toronyhdz, tervezdk: Finta

Jozsef és Ivady Zoltan.

Egykori Agroterv székhdz, Budafoki Gt (1972). Hétemeletes aluminium-iiveg homlokza-

ta épiilet, tervezé Fodor Laszlo.

Kelenfoldi Erémii, Budafoki ut 52. Osszetett, modern ipari épiiletegyiittes. Epitésének
elsd iiteme — 1. Kazanhaz — 1913-1914 kozott zajlott, Reichl Kdlman tervei alapjan. Az
épitkezés 1925-26-ban folytatodott, II. kazdnhazzal, amelyet Reichl tervezett, valamint a
toronnyal, amely mar Bierbauer Virgil alkotasa. A III. Kazanhaz, a 300.000 voltos kap-
csolohaz és a kapcsolddo gépesarnok, 1927-1933 kozott késziilt el, tobb ilitemben, szin-

tén Bierbauer tervei szerint.

Régi Loportar. Budafoki ut 78. ,, T”-alaprajzu, foldszintes barokk épiilet, csehboltozatos

fodémmezokkel.

A teriilet jellemzése

A teriilet az 1900 években épiilt be. Jellemzd épiilete az 1910 koriil épiilt premodern
bérhaz, amelyet a kései szecesszidra jellemz0 elemek — ratétek, dombormiivek — diszite-

nek. Epitésiik idején volt az épitészet a leginkabb gazdag és igényes; ez az ,,atlag-épité-

szet” tervezésében ¢és kivitelében egyarant magas szinvonali. A teriilet épiiletei koruk
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atlagat tiikkrozik; tipikusan a miiegyetem ¢és a jo levegd altal odavonzott kézéposztalynak
épiiltek. A keriilet lakossadganak Osszetétele el is tért a XX. szazad eleji belteriileti atlag-

tol; értelmiségi kertilet volt. ..

A teriilet masodik tipikus épitési ,,rétege” az 1930-as évek kora. Ez a takarékos és kor-
szerli szerkezetek, a higiénia, valamint a logikus lakas-alaprajzok kora. Az ekkoriban
épiilt hazak megjelenése nem olyan homogén, mint a szazadel6 épitészetéé; a neobarokk

¢s a modern, valamint e kettd keveréke egyarant el6fordul benne.

Az egykori dohdnygyar kornyékén nem de messzebb és a keriiletre jellemzden el6for-
dulnak itt népies nemzeti elemekkel €kesitett épiiletek is, elsdsorban Medgyaszay Istvan

alkotasai.

A teriileten 1945 utan modern hézak is épiiltek; jelenlétiik azonban nem lett meghataro-

z0.

Altalanossagban megéllapithato, hogy a Budafoki ut kornyékére az igényes XX. szazad
eleji épitészet a jellemz0; ez az épitészet, szinvonalaval befolydsolta a késdbbi épitése-

ket is. A terlilet meghatarozo egylittese a Miiegyetem, valamint a Kelenfoldi erémdi.

A dohanygyartas korabeli jogi koriilményei

A dohény egyike volt a régi vilag legfontosabb ¢élvezeti cikkeinek, és mint ilyen, kiemel-

ten fontos adotargy.

A dohanyfogyasztas Eurdpaban a XVI. sz. végén terjedt el. Franciaorszag volt az els6
allam, mely a dohanyfogyasztast megadoztatta. Az ott bevezetett dohanyegyedarusagot a
legtobb eurdpai orszag kovette; Ausztridban 1728-ban 1éptették életbe. Magyarorszagon
1848 elbtt az osztrak kormanyzat nem tudta bevezetni — holott tobbszor megkisérelte. A

dohanymonopoliumot csak az 1850. nov. 29. csaszari nyiltparancs hozta be.
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A kiegyezés utan a dohanyforgalmazas kérdését az 1868. XIV. tc. rendezte. E torvény a
korabbi gyakorlatot folytatta. Az 1875. XLVIIL tc. is fenntartotta a dohanyforgalmazas
allami monopoliumat. Az 1876. IV. tc. a sajat hasznélatra valdo dohanytermesztés utani
illetéket 100 %-kal felemelte. Ekkor a dohdnytermesztés és forgalmazas ellendrzésre

szigorubb intézkedéseket léptettek életbe.

Az 1887. XLIV. tc. a korabbinal szigorubban szabalyozta a dohanytermelést ¢s forgal-
mazast. E torvény az eddig limitaltan 1étezd sajat hasznélatra vald termesztést megsziin-
tette, a termelés engedélyezését szigorubb feltételekhez kototte, tovabba a dohany ipar-
szerll gyartasara szolgalo késziilékek €s szerszamok készitését, kiilfoldrdl vald behozata-
1at, aruba bocsatasat, sot puszta birtoklasat is jovedéki kihagasnak mindsitette. Ekkor a a
csempészet megakadalyozasanak kotelezettségét a kozigazgatasi és renddri kozegekre,

sOt a szallitd vallalatok kozegeire is kiterjesztették.

Mivel az allam lIényegében magaéhoz vonta a dohany gyartas és forgalmazas ellenérzé-
sének és szervezésének jogat, 1900 t4jan gondoskodnia kellett annak nagylizemi megol-

dasarrdl. E torekvés inditotta el a korszerti dohanygyarak épitését a XX. szazad elején.

Az épiilet torténete

A lagymanyosinak nevezett dohanygyar (Budafoki Gt 59-63) 1908-1912 kozott épiilt fel,
folyamatos épités soran, egyetlen iitemben. Epittetéje az akkori Kereskedelemiigyi Mi-
nisztérium volt. Az egylittes kapuépiiletbdl, lizemi épiiletbdl, raktarbol és igazgatdsagi

épiiletbdl all, pavilonos forméban ¢€s logikus udvaros rendszerben.

Az éllami épitkezéseknél meglehetdsen szokatlan mdédon, sem a tervezést, sem a kivite-
lezést nem palyaztattak meg, vagyis ahogyan akkor mondtak nem tortént ,,arlejtés”. Ez a
palyazat-nélkiiliség ritkasag volt az épiilet épitésének kordban; az akkori gyakorlat sze-
rint az allam szinte valamennyi épitkezésének tervezését és kivitelezését kiilon-kiilon
megpalydztatta. Ez a bakterhaz-szintig mindenféle kis épiiletre is vonatkozott. Kivételt

csak egyes dohanyipari €épitések és a kampanyszeriien épitett nagy iskola-épitkezések al-
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kottak — a sziik hataridok miatt —, valamint részben egyes hidépitkezések — a feladat spe-
cidlis jellege miatt. Az arlejtéseket a Vallalkozok Lapjaban tették kézzé — és olykor

egyebiitt is.

Az is furcsa, hogy a minisztérium maga terveztetett dohanygyarakat. A legtobb nagy al-
lami intézmény — igy a minisztériumok is — az els6 vilaghabort eldtt palyazat utan ki-
viilallokkal terveztetett, vagy — ritkdbban — szerzddéssel alkalmazott allando kiilsé ter-
vezdvel dolgoztatott (mint példaul a Vallds és Kozoktatasiigyi Minisztérium Baum-

garten Sandorral).

Az is szokatlan, hogy egy ilyen 1éptékii és kvalitast elkésziilt épiiletrél nem jelentek
meg beszamolok napilapokban, vagy szakfolyodiratokban. E hallgatas valdszinti oka az
allami dohdnymonopoélium miatt altalanos utalat volt, amely kiterjedt az épitdkre is.
Csak az épiilet engedélyezésének tényét tették kozzé az Epité Iparban és a Vallalkozok

Lapjaban. Engedélyszam 5517/1908 volt.

Az épiiletet Zobel Lajos tervezte €és ¢ végezte el az épiilet statikai szamitasait is. Az épii-
leteket Stahuljak épitdmester kivitelezte. Az épitési dokumentacioban megmaradt stati-
kai terveket is Zobel Lajos irta ald. Talan 6 — de valdszinilibb, hogy mas — tervezte a vas-
beton szerkezeteket. A szerkezetek alakja és logikus rendszere szakértd és gyakorlott
tervezore utal, aki lehetett Zielinsky Szilard, vagy valamelyik tanitvanya, talan a Gut és
Gergely cég. A tervek jo allapotban maradtak meg a févarosi Kozponti Miiszaki Nyil-

vantartd és Mérnoki Iroda Magasépitési Tervtaraban.

A tervezd a Kereskedelemiigyi minisztérium magas rangi miiszaki tisztviseldje volt,
miniszteri fOtandcsos. Munkassadga ismeretlen korunk épitészettorténészei eldtt. Csak
azt tudjuk réla, hogy kiilonféle dohdnyipari 1étesitményeket tervezett, tobbek kozott az 6
miive a pécsi dohdnygyar (1908-1910). Valoészintileg legalabb részben az 6 miivei is a
miskolci, fiumei, selmecbanyai, vasdrosnaményi, nagykarolyi, temesvari, szomolnoki
sepsiszentgyorgyi, szepesbélai 1901-1914 kozott dohdnygyari épitkezések, tobbnyire

raktarak, lizemi épiiletek, bovitések — vagy legalabbis részt vett ezek tervezésében. Szer-

20



kezetileg leginkabb a temesvari vasbeton szerkezetii raktarépiilet all kozel a Budafoki

uti egylitteshez.

Zobel datalt miive a Millenniumi Kiallitas fa szerkezetli Dohany Pavilonja, amelyet a
Gregersen Guildbrand cég épitett. Ez az a ritka épiilete a kiallitasnak amely ma is meg-
van; 1896 utan szétszedték és a Bartoky Jozsef kdzbenjarasara a zebegényi Ferencz J6-
zsef Sziinidei Gyerektelepre szallitottak, majd ott sszeraktak. Ma is ott all a zebegényi
Janos hegyen, magantulajdonban, 1ényegében eredeti allapotban, de egykori Ferenc Jo-

zsef dombormuve nélkiil.

Tekintve a tervek kivitelének és az épiiletegyiittesnek egyforman meglepden magas épi-
tészeti szinvonalat, a tervezés koriilményeinek megitélése nem egyszerii kérdés. Lehetett
Zobel kiemelkedd tehetség, akinek allami pozicidja nem tette lehetdvé a civil életben
valo érvényesiilést és csak dohanyipari é€piileteket tervezhetett. Elvben nem zarhato ki
Zobel mogott egy esetleg hattérben dolgozo kiemelkedd tervezd személye, valamint az
sem, hogy Zobelnek ez egyszer ,.elsiilt a keze”, vagyis mintegy véletlentil alkotott ilyen
egységes architektiraju egyiittest. Tekintve azonban Zobel dohanygyari gyakorlatat, va-
lamint azt, hogy a tervek nem hasonlitanak egyetlen jelentds kortars masodkezes tervezd
— példaul Vagod Jozsef — rajzaihoz és felfogasahoz nem hasonlitanak, valdszintibbnek
latszik Zobel sajat szerzdsége és ezen tul is tudatos alkotdi hozzaallasa. Ezt tdmasztja
ala a tervek egyOntetiisége, €s témaban jartas tervezore utald jellege is. Tudomasul kell
venniink, hogy Zobel Lajos személyében a szdzadelo elfeledett, de tehetséges €pitészét

tisztelhetjiik.

A kivitelezo6 ismert vallalkozo, késobb Paulheim Jozsef tarsa.

Az épliletegyiittes kisebb mértékben atalakitottdk 1941-1942-ben, 1947-ben és 1963-
ban. Az 4talakitasok technoldgiai és korrigalo jellegliek voltak azok az egyiittes alapraj-

zi rendszerét, szerkezetét ¢s megjelenését nem érintették. Az épiileten latszik, hogy a

masodik vilaghabora pusztitasai is elkeriilték. Az egyiittes déli részét a masodik vilagha-
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boru utan részben lebontottak. Az atalakitasok tervezoi a Dohany Jovedék Miiszaki osz-

talyanak tagjai voltak, szintén miszaki tisztviselok.

Az épiiletek

Valamennyi épiilet téglafalas, részben vasbeton pilléres szerkezetli, monolit vasbeton
fodémekkel. Az épiiletek vakoltak, a falak mindeniitt simak, diszek €s tagozatok nélkiil;
az ablakok sem keretezettek. A homlokzati feliiletek csak lizénakkal és kozottiik emele-
tek atfogd mészhomoktégla betétekkel tagoltak. Az ablakok felett hengerelt vas I-geren-
das kivaltok helyezkednek el, rozettadiszekkel.

Valamennyi haz lapostetds. A fali lizéndk a tetd sikja felett posztamens-szerli csonka
tomb-felépitményekben végzddnek. Az épiilet bejarata igényes kovacsoltvas munka, ki-
vitele és drothalobetétje miatt valdszintisithetden a Forreider és Schiller cég munkaja.
igényes kovacsoltvas-munkdk; a tetéelemek tarcsabetét-jellegli diszeik tipikusan az
1900-as évek bécsi épitészetére utalnak. Az épiilet belsejében egyszerli kovacsoltvas

1épesdkorlatok is lathatok.

Az lizemi és raktari épiiletek a hosszfalak és a pillérek alatt az épités koraban konvenci-
onalisnak tekinthetd savalapos megoldassal épiiltek. Valamennyi alaptomb alapozasi
sikja szokatlanul mély, csaknem mélyalapozés jellegli. E megoldasra a teriilet feltoltott
mivolta miatt volt szlikség, a teherbir6 altalaj mélyen helyezkedett el. A felmend szerke-
zetek koritéfalak — mint szélsé teherviseld elemek — és alulbordéas valltartés monolit
vasbeton szerkezetek egyiitteseként késziiltek. Nem tudjuk, hogy a tartoszerkezetek és a
koritd falak ténylegesen hogyan kapcsolddnak egymdashoz, vagyis hogy az épiilet tényle-
gesen falazott és kozte pillérvazas, ahogyan a terv mutatja — avagy tiszta pillérvazas

rendszeru.
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A raktarépiilet hosszl, haromhajos, négyemeletes épiilet, amelyhez technoldgiai okok-
bol oldalt csatlakoznak a 1épcsdhéazak. E 1épcs6hdzi maguk nem egyformak; homlokza-

tok kelet felé az épiilet hossztengelyéhez képest ferde vonalat képez.

Az épliletek homlokzati kialakitasa €s részleteik koruk szecesszios €s modern elemeinek
keveréke. A szecesszid elemek forrasa a kortars bécsi, vagy az ezen hatas alatti ko-
z€ép-eurdpai épitészet volt. Miutan azonban ezen épiiletek ipari céllal késziiltek, a terve-
zOnek nélkiiloznie kellett a korszak szokdsos épiiletdiszeit. E szecesszios tagolasu és ko-
vacsoltvas elemekkel €kesitett, am szecesszios diszek nélkiili haz igy a korai modern
épitészet jeles alkotasa lett — talan a tervezd szandékatol is fliggetleniil. Ez az a korszak,
amely elvezetett Peter Behrens érett épitészetéig, és az Alfeld an der Leine-i Fagus-mii-

vek példaszerti ipari épitészetéig (Walter Gropius és Adolf Meyer 1911)

A fodém problémadja

Az 1900-as évek elején terjedtek el a vasgerendakkal egyiitt dolgozo6 és immar — Henne-
bique nyoman — méretezett vasalasu vasbeton lemezes fodémek. E szerkezetek tulajdon-
képpen a koradbban eldszeretettel alkalmazott vasgerendas poroszsiiveg boltozatos fodé-
meket valtottak fel. Mig a poroszsiiveg boltozat vasgerendait altalaban 1-1,2 m tavol-
sagban helyezték el egymastol — hogy sik mennyezet kialakitasa esetén az ivcsticsban a
vakolat ne legyen tul vastag — a vasgerendas vasbeton fodém gerendainak tengelytavja
altalaban 2-2,5 m volt. Mivel altaldban igen vékony lemezeket alkalmaztak — tipikusan
kozelitettek a szabvany altal minimumként eldirt 8 cm-hez — az ilyen fodémekben repe-
dések keletkeztek. E repedéseket a gerendak alatt atvezetett vasaldssal és potvasaldssal
igyekeztek elkeriilni. Az 1900-as évek elejére kialakult az a — hibas — gyakorlat, amely a
lemezek tdmaszkozét a vasfelhajlitasok kozotti tdvolsaggal szamitotta azonosnak, vagy-

is a tényleges lemez-szélességnél kisebbnek tételezték fel.

Tudnunk kell azt is, hogy a szazadel6 tervezoi szerkezeteiket kéttdmasza tartoként sza-

moltak ki. Csak az elsd vilaghabort utani inséges idok kényszeritették a tervezoket arra,
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hogy a tobbtdmaszlisag eldnyeit Ekkor mar az ilyen szerkezetek szélsé tdmaszait igye-

keztek befogott formaban kialakitani.

A fentiek figyelembe vételével e szerkezetet, mint minden korai vasbeton szerkezet,

meg kell vizsgalni!

Javaslatok

Az épiilet j6 allapoth és szokatlanul magas szinvonalon ¢és ritka egyontetiiséggel tiikrozi
kora épitészetét. Alig maradt fonn e korszakbol varosba beépiilt ipari épiiletiink — valto-
zatlan formaban. Megtartasa — lehetdleg egységesen, egyiittesként, és valtozatlan forma-
ban — feltétleniil ajanlott. Ajanljuk felvételét a Kulturalis Orokségvédelmi Hivatal orsza-

gosan védett épiileteinek listajara is.

Az épiilet a nagy hagyomanyu Budapesti Miiszaki Egyetem vonzéaskorzetében, raadasul
az épitészeti kulturalis ¢letben évtizedek oOta szerepet jatszo Bercsényi (épitész) Kollégi-
um kozvetlen kozelében 4ll. Kiilon eldny az egyiittes j6 megkozelithetdsége, amely vi-
szonylag csendes kornyezettel parosul. Szerencsés megoldas az egyiittes kissé elzart bel-
sOudvaros jellege is. Az épiilet mogotti teriilet akar tobb szintes garazs céljara is felhasz-
nalhato. Javasoljuk az egyiittes felhasznalasat dsszetett kulturalis és kozéleti célokra, le-

hetdleg a miiszaki egyetemhez kapcsolodoan.

Az egyes ¢épliletekbe telepiilhetnek kiilonféle funkciok. Ezek kore feldlelheti az oktatas-
hoz kapcsol6dé maganvallalkozasokat, az oktatast és az altalanos ismeretterjesztést ki-
egészitd kulturalis intézményeket, valamint a posztgradudlis képzés kiilonféle formait.
Az egyiittes megjelenésének magas szinvonala miatt ajanlott az egyiittes funkcidinak
kapcsolasa — akar konkrétan, akar jelképszeriien — az épitészethez. Ajanlott az egész

egylittes egységes kezelése is.

A vazas, és belso terében szabadon varidlhatd raktarépiilet igen alkalmas az épitészet

kapcsolddo tervtari €s levéltari funkciok, valamint az ehhez kapcsolddo kozonségforga-
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lom ellatasara. Mérlegelendd egységes dokumentacios kdzpont kialakitasa, akar kibovi-
tett funkcidkkal is. A tervtarhoz logikusan kapcsoldédhatna konyvtar, konferenciaterem
¢és akar kiallito terem is. Egy ilyen egyiittest logikusan el6tér, kozlekedo, eii. helyiségek,
biifé, iroddk egészitenének ki. Amennyiben lehetdség lenne ra, mérlegelni lehetne az
épitészeti miizeum ezen egylittesbe helyezését is. Az egyetem kozelsége, a raktarozas
bovitésének lehetdsége, egy esetleges konferenciaterem és a kiallitasi lehetdségek meg-
1éte, valamint a kozos kezeléssel jar6 megtakaritasok egyarant e megoldas mellett szol-

nak.

Az egyiittes — vagy valamely elemének — atalakitdsa gondos mérlegelés utan torténhet.
Javasoljuk azon elv betartasat, amely szerint az egylittes kiilsé megjelenése igazodjék a
meglévod kialakult forméakhoz, illetve az eredeti tervhez. Kiils6 bdvités — akar csak épii-
letgépészeti jelleggel — se torténjen. Az egész egylittes egyetlen egységként kezelendd.

Szinezés, nyilaszarok tekintetében az egyes épiileteknek igazodniuk kell egymashoz.

Az épiiletek belsejében a torekedni kell a szerkezeti elemek megdrzésére és bemutatasa-
ra. Itt azonban kialakithatok kisebb és levalasztott terek és helyiségek — feltéve, hogy
azok a szerkezeti raszterhez igazodnak. A raktarépiilet felsd szintjén egységes tér — pél-
daul konferenciaterem céljara — kialakithato, a tartoszerkezet részleges bontasa aran is.

Feliilvilagito elemek beépithetdk.

Az egyiittes lehetdleg az eredetit utdnzo koztéri burkolatokkal 1atando el. Helyes lenne,
ha a kozvilagitas formai stilizaltan igazodhatnak a XX. szazad elejéhez. tervezési feladat

lehet az épiilet nyugati oldala melletti jelenlegi parkold éptilethez méltéd kialakitésa is.

Irodalom:

Epité Ipar 1895. 77.; 1908. 83.;

Véllalkozék Lapja 1895.3.5.; 1898.7.13., 1898.8.17.; 1898.11.9.; 1899.1.18.;
1899.6.28.; 1899. 8.30.; 1901.4.3.; 1901.5.15.; 1901.5.22.; 1901.5.29.; 1902. 9.17.;
1912.5.1.; 1912. 7. 24.
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